Weitere Informationen zum mechanisch-selbstriickstellenden Blinkerschalter

der Marke MARCHAL, auch genannt ,Minuterie*

Erganzend zu dem Artikel von Daniel Eberli zum Thema Blinkerschalter mochte ich gerne noch einige
erganzende Informationen beisteuern.

Derzeit sind mir drei verschiedene Typen des oben erwahnten Blinkerschalters bekannt.

Typ 2 unterscheidet sich nicht erheblich von Typ 1. Lediglich eine integrierte Sicherung und die etwas anders
angeordneten Kabelanschlisse fallen auf.

Bei Typ 3 fallt sofort ins Auge, dafd der Schalter deutlich tiefer ist als die beiden anderen Typen. Der Grund
liegt in einem anderen Deckel auf der Riickseite. Bei sonst gleichem Aufbau beinhaltet dieser Deckel bei Typ
3 eine elektrische Schaltung, die so in den Typen 1 und 2 nicht vorhanden ist.

Diese zusatzliche elektrische Schaltung sorgt flr eine Effektiv-Kontrolle der Blinkbirnen. Das heif3t, wenn
eine Birne ausfallt, dann funktioniert der Blinkrythmus nicht mehr und dem Fahrer wird somit signalisiert, daf®
es einen Defekt gibt.

Eine schon damals vorausschauende und lobenswerte Uberlegung. Nachteil fiir uns heute bei originalem
altem Bordnetz: Korrosion an Birnen-Anschlufpunkten und Kabelverteilern veréandert den im Typ 3-Schalter
jeweils festgelegten Innenwiderstand so, dal? die elektrische Kontrollschaltung glaubt, eine Birne ware defekt
und dann den Blinkbetrieb ganz oder zeitweise einstellt. Gleicher Effekt kann entstehen, wenn statt der fiir
den jeweiligen Schalter vorgesehene Leuchtwert der Birnen verandert wird. Wenn also z.B. statt 15 Watt,
Birnen der Starke 21 Watt verwendet werden.

Und um die Sache noch komplizierter zu machen, auch die
Voltstarke mul fur diesen Schaltertyp genau eincehalten
werden. Auf dem Ricken des Schalters (unter der
Sicherung) befindet sich ein Etikett auf dem die
vorgeschriebene Voltzahl vermerkt ist. Mir sind Typ 3—
Schalter flr 6 Volt, 12 Volt und 24 Volt bekannt. Leidvolle
Erfahrungen konnte ich mit einem wunderschénen neuen
Typ 3-Schalter selber sammeln. Bei einer kleinen @
Versuchsschaltung zur Prifung des neu erworbenen : r Schalter
Schalters hatte ich mit 6 Volt und 18 Watt Birnen probiert. ’ % ! |
Uber die Notwendigkeit, die vorgesehene ist fur 6 Volt-Betrieb
Schalterspannung zu beachten wuf3te ich damals noch ausgelegt!

nicht Bescheid. Ergebnis: der Schalter hat nicht geblinkt '

und dariiber hinaus plétzlich aus dem Deckel gequalmt. Da
ich statt 24 Volt nur 6 Volt verwendet hatte, hat sich im ,Uberwachungsdeckel* eine 4 mal so hohe
Stromstarke ergeben und dabei die Uberwachungsschaltung (Spule) zerstért. Ein bedauerliches Lehrgeld,
aber der Schalter war trotzdem noch zu reparieren. Ich habe die Uberwachungsschaltung totgelegt.

Fazit: Ein nicht funktionierender Typ 3—Schalter mu® nicht zwangslaufig defekt sein, wenn er nicht oder nicht
richtig blinkt.
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All diese Probleme kénnen bei Schaltern des Typs 1 und 2 nicht auftreten. Bei diesen Schaltern spielt es
(fast) keine Rolle, welche Spannung und welche Birnen zum Einsatz kommen. Bei Typ 2 mul lediglich die
Sicherung ausreichend ausgelegt sein. Also z.B. bei zwei Blinkerbirnen je 21 Watt und einer Spannung von 6
Volt muR die Sicherung mindestens auf 10 Ampere ausgelegt werden. Bei 12 Volt genugt die Halfte.

Ich halte die Blinkkontakte im Innenleben der Schalter flr so stabil, dal® sogar bei Anhangerbetrieb drei
Blinkbirnen verwendet werden kénnten.

Bei den Typen 1 und 2 kommt man mit drei Anschlissen aus. Eine Plus-Zuleitung und zwei gehende
Anschliisse zum jeweils rechten (D) und linken (G) Blinkerparchen.

Typ 1

Lediglich der Typ 3 benétigt zuséatzlich noch einen MinusanschluR (Masse).

Plus-
Zuleitung

Blinker Blinker
rechts links

Typ 3 Typ 3

Zuleitungr

In den meisten Fallen lassen sich defekte Minuterien reparieren. Daher also ein solch wertvolles Ersatzteil
nicht voreilig wegwerfen. Nach dem Motto ,aus zwei mach eins" kénnen selbst gebrochene Federn, etc. im
Uhrwerkantrieb ausgetauscht werden.
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